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1 Anlass

Das Gewerbegebiet Stormthal Nord der Gemeinde Grof3pdsna soll gemafl dem Gemeinde-
entwicklungskonzept 6stlich erweitert werden. Die Erweiterung ist bereits tiber die erste Ande-
rung des FNP der Gemeinde GroRpdsna dargestellt, aus der der Bebauungsplan ,Ostliche
Erweiterung Gewerbegebiet Stérmthal“ entwickelt wird. Im Bebauungsplan wird ein Gewerbe-
gebiet festgesetzt, fur das es noch keine konkreten Vorhaben gibt. Es handelt sich daher hier-
bei um eine Angebotsplanung fiir die verkehrliche Abschatzungen vorgenommen werden. In
diesem Rahmen ist eine verkehrliche Untersuchung des Knotenpunktes S 242/Dechwitzer
Stral3e notwendig, die Aussagen uber die zukinftige Leistungsfahigkeit der vorhandenen Ver-
kehrsinfrastruktur treffen soll.

2  Aufgabenstellung

Fir die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes S 242/ Dechwitzer Straf3e infolge
des zusatzlichen Verkehrs aus dem Plangebiet soll das Verkehrsaufkommen prognostiziert
werden. Die Ergebnisse sollen Angaben zum geschéatzten Pkw- und Schwerverkehr enthalten,
sowie eine prozentuale Aufteilung des Verkehrsaufkommens nach Fahrtrichtung (nach Nor-
den/A 38 oder Suden/Espenhain) aufzeigen.
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Verkehrliche Untersuchung ,Ostliche Erweiterung Gewerbegebiet Stormthal“ |
Aufkommensermittlung
Grundlagen

3  Grundlagen

3.1 Bestehende Verkehrssituation

Abb. 1 Darstellung des verkehrlichen Umfelds des Knotenpunktes

Der zu untersuchende Verkehrsknotenpunkt verbindet die S 242 mit der Dechwitzer Stral3e,
welche die VerbindungsstralRe in das Gewerbegebiet und zum Plangebiet darstellt. Nérdlich
ist die S 242 an das Autobahnkreuz Leipzig Studost der A 38 angebunden sowie an die K 7923
und S 38, die in der ndrdlichen Verlangerung nach Leipzig fuhrt. Stdlich des Knotenpunktes
fuhrt sie als Ortsumgehungsstrae ostlich um Stérmthal herum nach Espenhain und spater
auf die Autobahn A 72. Auf die Dechwitzer Stral3e trifft ca. 100 m vor dem Knotenpunkt die
direkte Anbindung in den Ort Stérmthal.

Das Plangebiet ist weiterhin Gber qualifizierte alltagstaugliche Radwege angebunden. Sidlich
entlang der DorfstraRe und nordlich entlang der S 242, der S 38 und der K 7923. Diese sind
wiederum in ein Radwegenetz eingebunden, welches alle Ortsteile miteinander verbindet.
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Neben dem Individualverkehr bestehen OPNV-Verbindungen. Mit dem Bus der Linien 141,
143 und 145 ist das Gewerbegebiet Stormthal an Leipzig-Probstheida (Tram 2 und 15), Borna,
Markkleeberg und Gro3pdsna angeschlossen.

Am Haltepunkt Grol3pdsna (Linie 145) verkehrt die Regionalbahn der Strecke Leipzig — Bad
Lausick — Geithain. Und am Haltepunkt Borna (Linie 141) die S-Bahn S6 der Strecke Geithain
— Borna — Rétha — Markkleeberg — Leipzig.

3.2 Methodik

Die Ermittlung des zukinftigen Verkehrsaufkommens erfolgte nach Bosserhoff und beruht auf
einer Methodik und den zugehorigen Richt-/Erfahrungswerten gemaf3:

o Heft 42 ,Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2:
Abschatzung von Verkehrserzeugung® (2000) der Schriftreihe der Hessischen
StralRen- und Verkehrsverwaltung! mit im begrenzten Rahmen fortgeschriebenen
Werten des Heftes 53-1 ,Handbuch fiir Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik,
Kap. 1.3: Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung und
Auswirkungen auf das Stral3ennetz” (2006) der Hessischen Straf3en- und
Verkehrsverwaltung?

o Regelwerk der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV)
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen*“ (2006)3

Das Verkehrsaufkommen wird in mehreren Schritten ermittelt. Zunéchst erfolgt eine Abschat-
zung der Beschaftigten- und Kundenanzahl entsprechend der geplanten GebietsgréRe und
Gebietsnutzung. Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter wird das Kfz-Aufkommen fiir den
Verkehr durch das Plangebiet konkretisiert.

Anhand normierter Tagesganglinien kann der ma3gebende Zeitraum mit dem hoéchsten Ver-
kehrsaufkommen ermittelt werden und der Verkehr in Quell- und Zielverkehr dargestellt wer-
den.

1 Bosserhoff (2000)
2 Bosserhoff (2006)
3 Bosserhoff, et. all (2006)
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3.3 Datengrundlage

Die verkehrliche Untersuchung erfolgt auf Basis einer Verkehrsuntersuchung des Landesam-
tes fur Stral3enbau und Verkehr Leipzig zur Ortsumgehung im Zuge der S 242 vom April 2010
mit einer Hochrechnung fiir das Jahr 2020. Ziel der Untersuchung war eine Prognose der Ver-
kehrsbelastung fur 2020 fur drei verschiedene Verkehrsknotenpunkte in Stérmthal, um im
Zuge der sich damals noch in Planung befindlichen Ortsumgehung Stérmthal die Leistungsfa-
higkeit der bestehenden Verkehrsanlagen zu prifen. Die dort prognostizierten Daten liefern
den verkehrlichen Ist-Zustand fur das vorliegende Verkehrskonzept. Eigene Verkehrszahlun-
gen sind nicht Bestandteil der Leistung. Nach Ansicht der Gemeinde Grof3pdsna sind die Zah-
len der Untersuchung noch belastbar, da sich seitdem im Gewerbegebiet keine strukturellen
Anderungen ergeben haben.

Die Prognose fir 2020 wurde auf Basis eigener und zur Verfigung gestellter Zéhlwerte, An-
gaben zur Verkehrsentwicklung auf Grundlage der ,Flachendeckenden Verkehrsnachfragebe-
rechnung, Prognosehorizont 2015“ und einer sich daraus ergebenden Hochrechnung der zu-
kunftig zu erwartenden Entwicklung erarbeitet. Betrachtet wird fiir den vorliegenden Bericht
der in der verkehrlichen Untersuchung aufgefiihrte Knotenpunkt 1 ,nérdlicher Ortsanschluss®
(EinschlieBlich Gemeindestralze, Gewerbegebietsanbindung)®.

Grundlegend sind fur den Bericht erhobene Verkehrszéhlungen von 2006. Dartber hinaus
wurden Werte der Dauerzéhlstellen der S38 Grof3pdsna/ Liebertwolkwitz und der Bundes-
stral3e B2 Markkleeberg/ Gaschwitz von 2005 fur Aussagen zur Verkehrsentwicklung seit 1995
herangezogen. Fur die Hochrechnung bzw. Schatzung des Verkehrsaufkommens fir 2020
sind zusétzlich die in dem Prognosehorizont 2015 angegebenen Faktoren zur Hochrechnung
als Grundlage verwendet worden.

Laut der Verkehrlichen Untersuchung des Landesamtes fur StralRenbau und Verkehr Leipzig
sind fir den relevanten Knotenpunkt demnach 462 Fahrzeuge im Giiterverkehr gezéhlt wor-
den, bei einer Gesamtanzahl von 2.665 Kfz/24 h. Der Lkw-Anteil liegt nach der Rechnung bei
17,3 %, auf dessen Prozentwert der Faktor des Prognosehorizonts von 2015 von 1,0267 an-
gewandt worden ist. Darliber hinaus wurde mit dem Faktor 1,0034 gerechnet.®

4 Sachsisches Staatsministerium fur Wirtschaft und Arbeit (2006): Flachendeckende Verkehrsnachfragebe-
rechnung, Prognosehorizont 2015 — Objektprognosen 2020.

5  StraBenbauamt Leipzig (2010): S. 2

6 StraBenbauamt Leipzig (2010): S. 9
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4  Berechnungen

Das zukunftige Verkehrsaufkommen fiir den Knotenpunkt ergibt sich aus der Schéatzung der
StrukturgréfRen und der sich daraus ableitenden Abschétzung des Verkehrsaufkommens.

Betrachtet werden hierbei die Strukturgrof3en eines eingeschrankten Industriegebietes (Gle),
eines Gewerbegebietes (GE) und einer Feuerwehr (GE). Die fur die Feuerwehr geplante Fla-
che wurde als Gewerbegebietsflache mit spezieller Nutzung behandelt. Die Berechnungen
erfolgten in mehreren Schritten.

4.1 Schatzung der Schlisselgrof3en

Fir die Berechnung des zukinftigen Verkehrsaufkommens wird die Schlisselgrof3e der An-
zahl der zu erwartenden Beschaftigten bendtigt. Da die Grof3e noch nicht bekannt ist, wird
diese aus der feststehenden Bruttoflache in ha ermittelt.

Tab. 1 Abschatzung der Beschaftigtenzahl tber die Brutto-Baulandflache und Beschaftigtendichte
Gebiet Nutzung Flache Beschéftigten- Beschéaftigte
(brutto) dichte
in ha Blha
Min Max Min Max

Gle Lager 3,2 0,3 1,6 1 5
GE Gewerbe 2,6 20,0 30,0 52 78
GE Feuerwehr 0,4 0,0 0,0
Summe 6,2 53 83

Die Flachen wurden anhand der vorliegenden Planungsinformationen in Lagerflache, Gewer-
beflache und Flache fur die Feuerwehr eingeteilt. Daraus ergeben sich typische Werte fur die
Beschaftigtendichte/ha. (Tab. 1) Fiur die Berechnung wurden grundlegende Richtwerte des
Programms herangezogen (blau markiert), die durch konkretere Informationen tber die Nut-
zung stellenweise angeglichen worden sind. Die Werte fur die Feuerwehr von mindestens 0,02
und maximal 0,04 sind auf O abgerundet, werden aber in seinem Wert weiterhin mitbertck-
sichtigt.

o Beschatftigtendichte: Recycling-Anlage fiir Bauschutt (fir Lager): An die Nutzung
des Standortes angepasster Wert von 0,3-1,6 Beschaftigten/ha, Handwerk (fur
Gewerbe): 20-30 Beschaftigten/ha, Fur den Wert Feuerwehr wurde in der Tabelle
Sonstige/ Beschatftigte je Flache ein daran angepasster Mittelwert herangezogen:
0,02-0,04 Beschaftigte/100gm Hauptnutzflache
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Aus der Berechnung ergibt sich zum Schluss die Schlisselgrof3e Beschatftigte fur die Ver-
kehrsabschatzung. Aufgrund der vorliegenden Informationen fir die Planung wurden die
Werte dem Vorhaben realistisch angepasst (Tab. 2).

Tab. 2 Ergebnisse fur die SchlisselgroRe Beschaftigtenzahl fur die weitere Berechnung
Gebiet Nutzung Beschéftigte Beschéftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschéftigte
Abschatzung tber Abschatzung tiber Abschatzung tiber Abschatzung tiber Abschatzung tiber Gewahlte Anzahl fiir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache BGFE/NFL GFz zusatzliche GroRen | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Gle Lager 1 5 1 5

GE Gewerbe 52 78 25 78

GE Feuerwehr 0 0 ) 10

Summe 53 83 31 93]

4.2 Berechnung des Verkehrsaufkommens

Das Verkehrsaufkommen wird unterteilt in Beschéaftigtenverkehr (Pkw), Kundenverkehr (Pkw)
und Guterverkehr (Lkw). Als Grundlage der Berechnungen wird die ermittelte Schlisselgrofie
Beschaftigtenanzahl verwendet. Die Moglichkeit, die WertgrofRe Park- und Stellplatz zu den
Berechnungen hinzuzuziehen, wird dabei nicht beriicksichtigt, da die Planflache auf diese
Weise bisher nicht konkretisiert wurde.

4.2.1 Beschaftigtenverkehr — Pkw

Fur die Berechnung der Pkw-Fahrten der Beschaftigten an Werktagen wurde zunachst der
Anwesenheitsfaktor in Prozenten angegeben. Es ist zu beriicksichtigen, dass aufgrund von
Urlaub, Schichtarbeit o. A. nicht alle Beschaftigten taglich anwesend sind. Ebenso ist nicht
planbar, in welcher Haufigkeit es zu Feuerwehreinsatzen kommt. Des Weiteren wurde die
Wegehaufigkeit abgeschéatzt. Und auch der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
aufgrund der von Wohngebieten exponierten Lage des Plangebietes prozentual bewertet so-
wie die Personenbesetzung/Pkw zugeteilt (Tab. 3).

Der Berechnung des Beschaftigtenverkehrs liegen grundlegende Richtwerte des Programms
Ver_bau vor (blau markiert), die stellenweise durch bekannte Betriebsablaufe an das
konkrete Vorhaben von uns angeglichen worden sind. Zur besseren Nachvollziehbarkeit der
Berechnungen werden die zugrunde liegenden Werte folgend aufgefihrt.

° Anwesenheit in % bei Schichtarbeit: 60-100%
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o Wege/Beschaftigtem/d:
o Transport (fur Lager): 2,5-3,0 Wege/Beschaftigtem
o] Handwerk (fur Gewerbe): 3,5-5,0 Wege/Beschaftigtem

o Gemischte gewerbliche Nutzung mit Biros ohne weitere Angaben zur
Nutzung (fur Feuerwehr): 3,3 Wege/ Beschéftigtem

o MIV-Anteil in % in nicht-integrierter Lage (GI-/GE-Gebiet): 65-100%

o Pkw-Besetzung in Pers./Pkw: Bei hohem Anteil Fahrgemeinschaften
(Lager/Gewerbe): >1,1 Personen/Pkw, Normalfall (Feuerwehr): 1,1

Personen/Pkw
Tab. 3 Berechnungen des Beschaftigtenverkehrs
Gebiet Nutzung Beschéftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gle Lager 1 5 85 2,0 3,0 2 13 65 100 1,2] 1 11]
GE Gewerbe 25 78 70 3,5 5,0 61 273 65 100 1,2] 33 228|
GE Feuerwehr 5 10 70 3,3 4,0 12 28 65 100 1,1 7 25
Summe 31 93 75 314 41 264

Fiar den Beschaftigtenverkehr ergibt sich somit insgesamt eine Spannweite von 41 bis 264
Pkw-Fahrten/Werktag. Die grof3e Spanne der Ergebniswerte ist auf die nicht néher definierten
Handwerksbetriebe und Angaben dazu auf dem Gewerbegebiet zuriickzufiihren, denn
dadurch wurde die BeschaftigtengrofRe mit einer optional grof3eren Schéatzung der Mindest-
und Maximalwerte angegeben.

4.2.2 Kundenverkehr — Pkw

Fur die Berechnung der Kunden-Pkw-Fahrten an Werktagen ist die Wegehaufigkeit, der MIV-
Anteil in Prozent und die Pkw-Besetzung/Person fir die Berechnung der Kunden-Pkw-Fahrten
an Werktagen eingetragen worden (Tab. 4).

Hinweis: Fur die zu berechnende GrofRe Feuerwehr entfallt der Wert an dieser Stelle, da flr
diese kein Kundenverkehr gilt.

Grundlegend fiir die Berechnung waren die folgenden Richtwerte des Programmes.

o Wege/Beschéftigtem/d: Transport (fur Lager): 0,5-1,0 Wege/Beschaftigtem,
Kleingewerbe/Handwerk (fir Gewerbe): 1,0-2,0 Wege/ Beschéftigtem
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o MIV-Anteil in % (GE-/GI-Gebieten): 80-100%

o Pkw-Besetzung (Besucher-/Kunden- und Geschaftsverkehr) 1,0-1,1

Personen/Pkw
Tab. 4 Berechnungen des Kundenverkehrs
Gebiet Nutzung Beschéftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gle Lager 1 5 0,5 1,0 1 5 80 100 1,0 5
GE Gewerbe 25 78 1,0 2,0 25 156 80 100 1,0 20 156
GE Feuerwehr 5 10
Summe 31 93 26 161 20 161

4.2.3 Guterverkehr — Lkw

Die Berechnung der Fahrten fur den Schwerverkehr ergeben sich aus der Nutzungshéaufigkeit
von Lkw-Fahrten der Beschaftigten und dem prozentualen Lkw-Anteil. In diesem Fall wurde
der Normalfall angenommen, der bei 100 % liegt (Tab. 5).

Ebenso wie bei den vorangegangenen Berechnungen ist die Ergebnisbandbreite durch die
noch sehr offenen Angaben zu den Gewerbebetrieben zu erklaren.

Die grundlegenden Richtwerte des Programmes fir die Berechnungen sind folgend aufgefiihrt.

o Lkw-Fahrten/Beschatftigtem/d: Transport/Lager (Lager): 2-4 Lkw-
Fahrten/Beschéaftigtem, Produktion (Gewerbe): an Standort angepasster
Mittelwert 0,5-1,5 Fahrten/Beschéaftigtem, Fur den Wert Feuerwehr wurde in der
Tabelle Sonstige/ Lkw-Fahrtenhaufigkeit in Abhangigkeit von der Einrichtung ein
daran angepasster Mittelwert herangezogen: 0,4 Lkw-Fahrten/100gm BGF

o Lkw-Anteil in % (Normalfall): 100%
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Tab. 5 Berechnungen des Giiter- und Gesamtverkehrs ohne Beriicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-
/Mitnahmeeffekten

Gebiet Nutzung Beschéftigte Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Beschaftigtem/d Anteil Werktag Werktag
Lkw-F/B/d in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
Gle Lager 1 5 2,00 4,00 100 2 20 3 37
GE Gewerbe 25 78 0,50 1,50 100 13 117 66 501
GE Feuerwehr 5 10 0,40 0,40| 100 2 4 9 29
Summe 31 93 17 141 78 567

5  Ergebnisdarstellung

Durch die Berechnungen ergeben sich die nachfolgenden Ergebnisse fur die Prognose des
Verkehrsaufkommens.

5.1 Prognose des Verkehrsaufkommens unterteilt in
Pkw und Lkw

Folgende Abb. 2 und Abb. 3 geben das durch das Plangebiet zu erwartende erhdhte Verkehrs-
aufkommen wieder. Die Angaben sind aufgeteilt in das Verkehrsaufkommen in Pkw und in das
Verkehrsaufkommen in Lkw.

Die tageszeitliche Verteilung basiert auf Tagesganglinien, welche die prozentuale Verteilung
des Pkw-/und Lkw-Tagesverkehrsaufkommens auf die einzelnen Stunden-Intervalle wider-
spiegeln. Diese Tagesganglinien entsprechen grob der Realitat, jedoch muss beachtet wer-
den, dass Abweichungen durchaus méglich sind.

Grundlage fur die richtungsbezogenen Stundenbelastung ist die Aufteilung des Gesamtver-
kehrs in einen Mittelwert der richtungsbezogenen Pkw-/und Lkw-Tagesbelastungen im Quell-
und Zielverkehr.

Mit dem Quellverkehr wird der Verkehr beschrieben, der innerhalb einer Verkehrszelle beginnt
und aus dieser hinausfahrt. Zielverkehr bezeichnet den Teil des Verkehrs, der seinen Beginn
aufRerhalb der Zelle hat und in diese hineinfahrt.
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Abb. 2 stellt das gesamte Pkw-Aufkommen nach Uhrzeiten dar, das durch das geplante Gebiet
werktags angenommen wird. Darunter fallen der Beschéatftigten- und der Kundenverkehr. Die
Ergebnisse sind nach Ziel- und Quellverkehr aufgeteilt.

Ziel- und Quellverkehr Pkw insgesamt
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Abb. 2 Darstellung des prognostizierten Ziel- und Quellverkehrs der Pkw insgesamt nach Tageszeiten

Es zeigt sich, dass zwischen 06:00 Uhr und 08:00 Uhr sowie zwischen 15:00 Uhr und
17:00 Uhr ein starkes Verkehrsaufkommen herrscht. In den Morgenstunden ist der Zielver-
kehr, in den Nachmittagsstunden der Quellverkehr dominant.

Die Morgenspitze (07:00- 08:00 Uhr) betrdgt demnach 37 Fz/h und die Nachmittagsspitze
(16:00 — 17:00 Uhr) 30 Fz/h. Das gesamte Verkehrsaufkommen im Quell- und Zielverkehr
belauft sich auf 129 Pkw/24h.

Die Spitzenwerte zeigen ein typisches Verhalten fur Arbeitsbeginn und Arbeitsende. Das Pkw-
Aufkommen in den Tagesstunden dazwischen stellt den Arbeits- und Kundenverkehr fiir das
Plangebiet dar. Da wir in den Berechnungen auch Schichtarbeit angenommen haben, zeigen
sich in der Darstellung ebenso abflachende Werte in den spateren Abendstunden.

Abb. 3 stellt das gesamte Lkw-Aufkommen nach Uhrzeiten dar, das durch das geplante Gebiet
werktags angenommen wird. Die Ergebnisse sind nach Ziel- und Quellverkehr aufgeteilt.
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Ziel- und Quellverkehr Lkw insgesamt
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Abb. 3 Darstellung des prognostizierten Ziel- und Quellverkehrs der Lkw insgesamt nach Tageszeiten

Fiar den Lkw-Verkehr zeigen sich &hnliche Stundenwerte wie bei der Darstellung des Pkw-
Verkehrs. Die Spitzenwerte befinden sich zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr sowie zwischen
16:00 Uhr und 17:00 Uhr. Dabei ist in den Morgenstunden der Zielverkehr, in den Nachmit-
tagsstunden der Quellverkehr dominant.

Die Morgenspitze (07:00- 08:00 Uhr) betrdgt demnach 11 Fz/h und die Nachmittagsspitze
(16:00 — 17:00 Uhr) 10 Fz/h. Das gesamte Verkehrsaufkommen im Quell- und Zielverkehr
belauft sich hier auf 41 Lkw/24h.

Auffallig ist, dass die Spitzenwerte mit den errechneten Werten, denen des Pkw-Verkehrs glei-
chen und im Tagesverlauf nur geringfugige Fahrten des Schwerverkehrs erfolgen. Wir vermu-
ten hierbei eine zu stark standardisierte Rechnung und merken an, dass wir das Lkw-Aufkom-
men aufgeteilt auf die Tageszeiten gleichmaRiger verteilt sehen bzw. demnach die Spitzen-
werte flacher zeichnen wirden. Die in dem Programm hinterlegten Werte sind standardisierte
Erfahrungswerte aus validierten Zahlungen. In Kombination mit den offenen Angaben zu dem
geplanten Gewerbeaufkommen wird angemerkt, dass hier der Worst-Case-Zustand darge-
stellt wird, um die gré3tmogliche Verkehrsbelastung darzustellen.
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5.2 Aufteilung der ermittelten Werte nach Fahrtrich-
tung

Auf Grundlage der dargestellten Prognosewerte fir das Plangebiet und den uns zur Verfugung
stehenden Verkehrshochrechnungen fur 2020 erfolgt die Darstellung des prozentualen Ver-
kehrsaufkommens nach Fahrtrichtung durch eine Eigenschéatzung. Dabei wurde das ange-
nommene Verkehrsaufkommen auf der Grundlage realistischer Erfahrungswerte geschatzt,
da die vorhandenen Hochrechnungen fur 2020 keine vollstandigen Daten fur die Berechnung
zur Belastbarkeit des Knotenpunktes liefern bzw. keine aktuelleren Verkehrsdaten vorliegen.
In Bezug auf das Gewerbegebiet Stérmthal Nord hat die Gemeinde dieser Methode zuge-
stimmt, da sich im Vergleich zu den Basiszahlen keine Veranderungen, d.h. keine wesentli-
chen Umstrukturierungen im Gebiet ergeben haben und fir die vorliegende Beurteilung der
Eindruck der zu erwartenden verkehrlichen Belastbarkeit des Knotenpunktes ausreicht. An
dieser Stelle muss darauf hingewiesen werden, dass die geschatzte Aufteilung in Fahrtrich-
tungen keine haltbare Planungsgrundlage fir Folgeplanungen darstellen kann.

Im Ergebnis kann ein gesamtes Verkehrsaufkommen von 2.854,8 Kfz/24 Std. prognostiziert
werden. Dieses ergibt sich aus der Summe der Daten der Verkehrsuntersuchung des Landes-
amtes fur Stralenbau und Verkehr Leipzig und den eigenen Prognoseberechnungen. Unter-
teilt ist das Aufkommen in aufgerundet 2.340 Pkw und 516 Lkw. Die prozentuale Aufteilung
nach nordlicher und stidlicher Fahrtrichtung stellt sich durch die eigene eingeschéatzte Beurtei-
lung wie folgt dar:
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Verkehrliche Untersuchung ,Ostliche Erweiterung Gewerbegebiet Stormthal“ |
Aufkommensermittlung
Ergebnisdarstellung

e
——

Dechwitzer Str.

Abb. 4 prozentuale Aufteilung des prognostizierten Verkehrs aufgeteilt nach Norden und Stiden

In Abb. 4 wird dargestellt, dass nach Norden ein Pkw-Anteil von 60 % und ein Lkw-Anteil von
70 % geschatzt wird. Das sind in Zahlen aufgerundet 1.404 Pkw und 361 Lkw. In Anbetracht
der naheren Lage zur Autobahn und dem im Norden liegenden Leipzig wird angenommen,
dass das prozentuale Kfz-Aufkommen in das noérdliche Arbeitsgebiet hin groRer ist. In sudli-
cher Fahrtrichtung wird ein Pkw-Anteil von 40 % und ein Lkw-Anteil von 30 % prognostiziert.
Das sind in Zahlen aufgerundet 936 Pkw und 155 Lkw.
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6 Bewertung der Leistungsfahigkeit

Die Hohe der prognostizierten Veranderung des Verkehrsanteils ist gemessen an dem bereits
vorhanden Verkehr gering. Es ergibt sich ein erwarteter Mehrverkehr von 75 Pkw und 29 Lkw
in die ndrdliche Richtung und 52 Pkw und 13 Lkw in stidliche Richtung. Prozentual betragt die
Erhdhung des zusatzlich prognostizierten Verkehrsaufkommens insgesamt 6 %.

Des Weiteren wird in der Verkehrsuntersuchung des Landesamtes fur Stra3enbau und Ver-
kehr Leipzig die maximale Verkehrsknotenkapazitat bzw. Knotenverkehrsstéarke von 1.810
Fz/h in der Nachmittagsspitze fiir 2015 errechnet.” In Hinblick auf die prognostizierte Nachmit-
tagsspitze des neu zu erwartenden Kfz-Verkehrs durch das Plangebiet von 40 Fz/h wird fest-
gestellt, dass eine bedeutende Mehrauslastung des Knotenpunktes durch den angenomme-
nen zusatzlichen Verkehr nicht stattfindet.

Aufgeteilt auf die in Abb. 2 und Abb. 3 dargestellten Tageszeiten, wird die Leistungsfahigkeit
so bewertet, dass der geplante Mehrverkehr den bestehenden Knotenpunkt mit Vorfahrtsre-
gelung nicht signifikant belasten wird und keine zuséatzlichen MaRnahmen im Rahmen der ge-
planten Erweiterung des Gewerbegebietes getroffen werden missen.

7 StraBenbauamt Leipzig (2010): Anlage 1.2

seecon Ingenieure | 12.07.2021 Seite 17



Quellenverzeichnis

Bosserhoff (2000): Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschét-
zung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42. Hessische Stra-
Ren- und Verkehrsverwaltung. Wiesbaden.

Bosserhoff (2006): Handbuch fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik. Kap. 1.3: Verkehrs-
aufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung und Auswirkungen auf das Stral3ennetz. Heft
53-1. Hessische Stral3en- und Verkehrsverwaltung. Wiesbaden.

Bosserhoff/Fahnberg/Feier/Herz/Merckens/Morgenthaler/Nestmann/Stuhm/Vogt/Wagner
(2006): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen. Arbeitsaus-
schuss ,Vorausschatzung des Verkehrsaufkommens® Forschungsgesellschaft fir Strafl3en-
und Verkehrswessen. Koln.

Sachsisches Staatsministerium fur Wirtschaft und Arbeit (2006): Flachendeckende Verkehrs-
nachfrageberechnung, Prognosehorizont 2015 — Objektprognosen 2020. Erfurt.

StraRenbauamt Leipzig (2010): Verkehrsuntersuchung zur Ortsumgehung Stormthal im Zuge
der S 242. Erstellt durch Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft MBH Dresden. Leipzig.

Seite 18 seecon Ingenieure | 12.07.2021



Abbildungsverzeichnis

Abb. 1 Darstellung des verkehrlichen Umfelds des Knotenpunktes........................ 5
Abb. 2 Darstellung des prognostizierten Ziel- und Quellverkehrs der Pkw
insgesamt NAch TageSZEItEN..........covvvvviiiiiiiiiiiiiiie e 13
Abb. 3 Darstellung des prognostizierten Ziel- und Quellverkehrs der Lkw
insgesamt Nach TageSZeIteN..........coovvvviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e 144
Abb. 4 prozentuale Aufteilung des prognostizierten Verkehrs aufgeteilt nach
Norden uUnd SUEN .......cooiiiii e 16
Tabellenverzeichnis

Tab. 1 Abschatzung der Beschéftigtenzahl Uber die Brutto-Baulandflache und

BesSChaftigtendiChte ...........ooo oo 8
Tab. 2 Ergebnisse fur die SchliisselgroRe Beschéftigtenzahl fir die weitere

BEreChNUNG ... 9
Tab. 3 Berechnungen des Beschaftigtenverkehrs ..........ccccco, 10
Tab. 4 Berechnungen des Kundenverkehrs ...........ccco 111
Tab. 5 Berechnungen des Giiter- und Gesamtverkehrs ohne Beriicksichtigung von

Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten.............ccccco, 12

seecon Ingenieure | 12.07.2021 Seite 19



Anlagen

Anlage 1 Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr
[Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Anlage 2 Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Seite 20 seecon Ingenieure | 12.07.2021



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

© Dr. Bosserhoff

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Glter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
GIE Lager 1 6 3 1 10 2 19
GE Handwerk 18 124 10 78 7 59 35 261
GE Feuerwehr 4 13 1 2 5 15
Summe 23 143 10 81 9 71 42 295
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
Summe 83 46 40 169




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Ergebnis Programm Ver_Bau Lager 0 Handwerk 0 Feuerwehr
GroRe der Nutzung 0 0 0 0 0
Einheit aqm aqm aqm aqm aqm
Bezugsgroiie Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache
Beschaftigtenverkehr
min. Kfz-Zahl | max. Kfz-Zahl| min. Kfz-Zahl | max. Kfz-Zahl| min. Kfz-Zahl | max. Kfz-Zahl| min. Kfz-Zahl | max. Kfz-Zahl| min. Kfz-Zahl | max. Kfz-Zahl
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kennwert fiir Beschaftigte gm Bruttogeschossflache gm Bruttogeschossflache gm Bruttogeschossflache gm Bruttogeschossflache gm Bruttogeschossflache
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Anzahl Beschaftigte 1 5 0 0 25 78 0 0 5 10
Anwesenheit [%] 85 85 0 0 70 70 0 0 70 70
Wegehaufigkeit 2,0 3,0 0,0 0,0 3,5 5,0 0,0 0,0 3,3 4,0
Wege der Beschaftigten 2 13 0 0 61 273 0 0 12 28
MIV-Anteil [%)] 65 100 0 0 65 100 0 0 65 100
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 0,0 0,0 1,1 1,1 0,0 0,0 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 1 12 0 0 36 248 0 0 7 25
Kunden-/Besucherverkehr
0,50 1,00 0,00 0,00 1,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Kennwert fir Kunden/Besucher

Wege
je Beschaftigtem

Wege
je Beschaftigtem

Wege
je Beschaftigtem

Wege
je Beschaftigtem

Wege
je Beschaftigtem

Wege der Kunden/Besucher 1 5 0 0 25 156 0 0 0 0

MIV-Anteil [%] 80 100 0 0 80 100 0 0 0 0
Pkw-Besetzungsgrad 1,0 1,0 0,0 0,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 0 5 0 0 20 156 0 0 0 0

Verbundeffekt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Konkurrenzeffekt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 0 5 0 0 20 156 0 0 0 0

Giiterverkehr
2,00 4,00 0,00 0,00 0,50 1,50 0,00 0,00 0,40 0,40
Kennwert fiir Glterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem

Lkw-Anteil 100 100 0 0 100 100 0 0 100 100
Lkw-Fahrten/Werktag 2 20 0 0 13 117 0 0 2 4
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 3 37 0 0 69 521 0 0 9 29
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 2 19 0 0 35 261 0 0 5 15
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 3 37 0 0 69 521 0 0 9 29
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 2 19 0 0 35 261 0 0 5 15




